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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Transportgehange fur eine zu transportlerende Fahrzeugkarosserie 
© Die Erfindung behandclt oin Transportgehange (3) fur 

eine zu transportierende Fahrzeugkarosserie (1) mit einer 

Anzahl von Auflagestellen (12), an denen die Karosserie 

(1) formschlussig und verriegelbar mit dem Gehange (3) 

verbindbar ist. 

Urn fur ein stets sicheres Verriegein Sorge zu tragen, ist 
ein Blockierelement (22) vorgesehen, welches bei nicht 
ordnungsgemaftem Aufsitzen der Karosserie (1 ) eine Ver- 
riegelungsbewegung verhindert und -dieses signalisiert 
bzw. ein Unterbrechen des Karosserie-Transportvorgan- 
ges eingeleitet wird. Dadurch ist sichergestellt, dass nur 
solche Transportgehange (3) weiterbefordert werden, auf 
denen die Karosserien (1) brdnungsgemafc verriegelt auf- 
sitzen. 
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Beschreibun" 



Die Erlinriung bczieht sich auf ein Transportgchange fur 
cine zu imnsponicrcnde Fahrzeugkarosserie mil. einer An- 
zahl von Auflagesidlcn, an denen die Karosserio form- 5 
schliissig unci verricgelbar mit dem Gehange verbindbar isL 

Uw Rahnicn der Fliessbandfertigung von Kraftfahrzeugen 
isi es erfordorlich, die Karosserien durch geeignete Forder- 
iniiiel von Mont agestai ion zu Men rage station zu bevvegen. 
Ilierfiir werden beispieisvveise Transportgchange verwen- LO 
del. Da verschiedenilich auch Montagcarbeiten am Fahr- 
/.eugboden durchzufuhren sind. ist es zuni Vermeiden ergo- 
noniisch ungiinstigcr Uberkopfarbeiten durch den Werker 
haulig vorgesehen. dass solche Transportgehange urn eine 
Uori/onialachse schwenkbar ausgebildet sind, um die Fahr- 15 
zcugkurossericn in eine enisprechend geneigte Position zu 
bringen. 

Durch die DI* 44 I 3 256 C2 ist cin Transportgehange mit 
y.umindcsi vicr Auflagestellen fur eine zu transporderende 
Fall r/eug karosserie hekannt geworden, wobei an zvvei Auf- 20 
lagesiellen die Karosserie formschliissig mit dein Gehange 
verbindbar ist. wahrend an den ubrigen Auflagestellen die 
Karosserie lediglich auf item Gehange aufliegt. 

I -in Vcrschucnken der Fahrzeugkarosserie kann mit ei- 
riem s»»lchen Traiisporigcliangu nichl realisiert werden, da 25 
die Kuri'sscrie d;ihei /.umintlcsi von den ubrigen Auflage- 
stellen ahgleilcn uiirde. 

Durch die I JS-TS 4.3S 1 .055 isi ein weiteres Transportge- 
hange li:r lahr/cugk .irosscrien bekannt geworden, welches 
vicr Auilagesiellen aufwcisl. an denen die Karosserie mit 30 
dem (iehangc verriegeli werden kann. Die Verriegelung er- 
folgi jewcils uber einen vcrrasibaren Hammerkopf, der 
durch eine auiomaii.scli oder inuiiuc.il iierbeigefuhrte Verti- 
kalbcwcgung \on Que rbiige In in ( X)°-Schritten um eine Ver- 
likukichse v erschu en k bar isi. :?.S 

Insbesondere dunn. wenn diesc Verriegelungstatigkeit 
manuell vt-m Werker durchgefuhrt werden muss, isi es 
dure! Kius den k bar. dass dies auch vcrgessen werden kann, 
was insbesonderc hei eine in im Verlaufe des Transports sich 
neigenden Gehange /.u latalcn Folgen fuhrcn kann, namlich 40 
Losen und I Icrubfullcii der Karosserie. Beim automatischen 
Hinleiten der Verriegelung besiehi keinc Gewahr, dass diese 
audi ordnungsgenuiB erlnlgi isi. 

Davon Liusgchend liegi der lirfindung die Aufgabe zu- 
grundc. ein Transporigehange gemaB Obcrbegriff des Pa- 45 
tenlanspruches I konsirukliv so weiterzubilden, dass insbe- 
sonderc den I'olgeproblemen bei einer nichl ordnungsgemaB 
mil dem Gehange verriegellen Fahrzeugkarosserie zuverlas- 
sig vorgeheugl werden kann. 

HriindungsgcmaB gelingt dies dadurch, dass das Trans- 50 
portgehitnge die wciieren iVferkmale nach dem Kennzcichen 
des Paienianspruches 1 aufwcisi. 

Vorteiihafle Ausgcsialtungen und Wciterbildungen der 
lirlindung sind in den Unieransprtichen beansprucht. 

Dadurch. class ein Blockierelenient vorhanden ist, wel- 55 
ciies bei nicht ordnungsgemaBcm Aufsitzen der Karosserie 
eine Vcrriegclungsbewegung verhindert und dieses signali- 
siert b/.w. fur ein Unterbrechen des Transportvorganges 
sorgt ist sichergeslelU. dass nur solche Transportgehange 
weiterbelordert werden, auf denen die Karosserien ord- 60 
nungsgcmaB verriegeli sind, so dass auch bei sich neigen- 
deni Gehange die Gefahr eines Abgleitens der Karosserie 
nichl mehrgegeben ist. 

Die Krfindung ist nachstchend anhand cincs bevorzugten 
Ausfiihningsbeispielcs nahcr erlautcrt. Die zugchorige 65 
Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 cin Transportgchangc mil aufsitzender Fahrzeug- 
karosserie in geneigter Sic Hung, 



Fig. 2 eine teilgcschnittene Darstellung einer der Aufla- 
gestellen mit verricgelter Karosserie, 

Fig. 3 eine weitere Darstellung einer der Auflagestellen 
mit. nicht ordnungsgemaB aufsitzender Karosserie und 

Fig. 4 eine Ansicht gemaB Pfeil IV in Fig. 2 (Exzenter in 
Ausgangsstellung gezeichnet) 

In einer Fliessfertigungsanlage ist, wie Fig. 1 zeigt, eine 
Fahrzeugkarosserie I um eine Langsachse 2 geschwenkt 
von eine ni Gehange 3 gehaltcn, welches aus vorderen und 
hinteren, angenahert halbkreisformig ausgebildeten Tragar- 
men 4 gcbilder wird, die von einer deckenseitigen Gehange- 
aufnahme 5 getragen werden. Jeweils zwei vertikal nach un- 
ten ragende und mit Rollcn 6 bestuckte Konsolen 7 bilden 
zusammen mit einer tragarmseitigen Rollenfuhrung 8 den 
Schwenkniechanismus. 

Die beiden Endabschnitte eines jeden Tragarmes 4 weisen 
dort schwenkbar gelagerte, in der Darstellung nach Fig. 1 
cinandcr zugcwandtc Strcbcn 10 auf, die endscitig mit nach 
oben ge rich tele n Karosserie-Auflagebocken 12 ausgestattet 
sind. 

Wie Fi«. 2 zeigt greift ein iiber eine obere Stirnflache 13 
des Auflagebockes 12 hinausragender Verriegelungszapfen 
14 mit kopfseitigem Exzenter 15 in eine bodenseitige Aus- 
nehmung 16 der Fahrzeugkarosserie 1 ein, wobei der Exzen- 
ter 15 einen von zwei seit lichen Fortsalzen 17 der bodensei- 
tigen Ausnehmung 16 hintergreift und dadurch nicht nur fur 
eine formschiussige, sondern auch fur eine verriegelte Auf- 
nalime der Fahrzeugkarosserie 1 durch das Gehange 3 bzw. 
den Karosserie-Aurlagebock 12 sorgt. Samtliche Auflage- 
bocke 12 sind vorteilhafterweise mit einem solchen Verrie- 
gelungsmechanismus ausgestattet. 

Das Verschwenken von Verriegelungszapfen 14 bzw. Ex- 
zenter 15 um eine Schwenkachse 18 wird durch einen im 
Querschnitt verjungten Abschnitt 19 des Verriegelungszap- 
fens 14 eingeleitet, der sich durch entsprechende Ausneh- 
mungen im Auflagebock 12 bzw. in der Strebe 10 hindurch 
erstreckr und endseitig mit einem quergerichteten Bugel 20 
ausgestattet ist, der vorzugsweise automatisch bedient wird. 
Zu diesem Zweck kann entlang der Fliessfertigungsanlage 
jedem der vier je Gehange 3 vorhandenen Bugel 20 ein Nok- 
ken zugeordnet und dabei stationar angeordnet sein, an den 
der Bugel 20 wahrend der Vorwartsbewegung des Gehanges 
3 anstoBt und dabei verschwenkt wird. 

Wie sich weiter aus Fig. 2 ergibt, wird durch einen der 
beiden Fortsatze 17 ein Sperrstift 22 entgegen der Wirkung 
einer Druckfeder 23 in seine Aufnahmebohrung 24 im Ka- 
rosserie- Auflagebock 12 gedriickt. Durch eine scitliche Nut 
25 im Sperrstift 22, in die ein quergerichterer, in den Aufla- 
gebock 12 eingesetzter Stift 26 eingreift, wird die Vertikal- 
bewegung des Sperrstiftes 22 begrenzt. 

Ist nun, wie in Fig. 3 dargestellt, wahrend des Absetzens 
der Fahrzeugkarosserie 1 auf das Gehange 3 ein ordnungs- 
gemaBer Eingriff des Verriegelungszapfens 14 bzw. des Ex- 
zentcrs 15 in die bodenseitige Ausnehmung 16 nicht zu- 
stande gekommen, so hat dies weiterhin zur Folge, dass ein 
Niedcrdriickcn des Sperrstiftes 22 durch einen der beiden 
Fortsatze 17 nicht stattgefunden hat. Wie erganzend auch 
aus Fig. 4 hervorgeht hat dies des weiieren zur Folge, dass 
der hervorstehende Sperrstift 22 ein Verschwenken (Pfeil 
27) des Verriegelungszapfens 14 verhindert oder zumindest 
erschwert, weil bei diesem Verschwenken der radial ausla- 
dende Bereich des Exzenters 15 an den Sperrstift 22 anstoBt. 

Uber geeignete MaBnahmen in der Anlagensteuenmg, 
z. B. eine Scnsorik, die den ObennaBigen Kraftaufwand fur 
den Versuch, den Bugel 20 zu verschwenken, dctckticrt, 
kann dies dann z. IS. optisch oder akustisch signalisicrt und/ 
oder der weitere Transport der Fahrzeugkarosserie 1 ge- 
stoppt werden. Da das Aufsetzen der Fahrzeugkarosserie 1 
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auf das Gehange 3 stets in waagrechter Ausrichiung vonstat- 
tcn gchi und ein Neigen erst in cinem spatercn Abschnitt cier 
Flics sfertigung erfolgt, kann so sichergcs telle wcrdon. class 
nur einc ordnungsgema'B mil dem Gehange 3 vcrriegelre 
Fahrzeu^karosserie I auf den Wcg gebrachi wird. 

Patent an spriic he 

1. Transportgchungc fur einc zu iransportierende Fahr- 
zeugkarosserie mil ciner Anzahl von Aufiagcstellen, an 
denen die Karosserie ibnuschlussig und verriegelbar 
mil dem Gehange verbindbar ist. dadurcli gekenn- 
zciclinct. dass ein Blockierelement (22) vorhanden ist, 
welches bei nicht ordnungsgeniaGem Aufsitzen der Ka- 
rosserie (1) eine Verriegelungsbewegung eines Verrie- 15 
gelungselenientes (15) bchindert und dass dieses uber 
anlagenseitige Mi tie I signalisiert und/odcr ein Unter- 
brechen des Trans portvorganges cingclcitct wird. 

2. Gehange nach Patentanspruch I, dadurch gekenn- 
zcichnei, dass jedes Gehange (3) eine Anzahl von Ka- 20 
rosserie-Auflagebocken (12) aufweist, wobei uber eine 
obere Sri rnfl ache (13) eines jeden Auflagebockes (12) 
ein Verriegelungszapfen (14) mit kopfseitigem Exzen- 

ter (15) hinausragt, den einen seitlichen Fortsatz (17) 
hintergreifend in eine bodenseitige Ausnehmung (16) 25 
der Fahrzeugkarosserie (1) eingreift. 

3. Gchiinge nach Patentanspruch 2, dadurch gekenn- 
zcichnet. dass dent Exzenter (15) ein in den Karosserie- 
Aufl age bock (12) cingesetzter Sperrstift (22) in der 
Weisc zugeordnet ist, dass beim Verschwenken des ra- 30 
dial ausladenden Bereichcs des Exzenters (15) dieser 

an den Sperrstift (22) anstoBu 

4. Gehange nach Patentanspruch 3, dadurch gekenn- 
zcichnet, dass der Sperrstift (22) von einer Druckfeder 
(23) beaufschlagt in eine Aufnahiuebohrung (24) im 35 
Auflagcbock (12) eingesetzt ist und eine seitliche Nut 
(25) besitzt, in die ein die Vertikalbewegung begren- 
zender, in den Auflagebock (12) eingesetzter Still (26) 
eingreift. 
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